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Fachbeitrag 7: Gewerbe, Industrie, Hafenwirtschaft

Federfuhrend: Herr Krel} Der Senator fur Wirtschaft und Hafen

Mitglieder der Arbeitsgruppe:

Frau Fehr-Harms Handelskammer Bremen, Industrie- und Handelskammer Bremer-
haven

Herr Heinrich Wirtschaftsverband Weser

Herr Herrfurth, Magistrat Bremerhaven

Herr Marx Unternehmensverband Bremische Hafen

Herr Limberg BIS

Frau Kieselhorst Fischereihafengesellschaft Bremerhaven

1. Rahmenbedingungen und rechtliche Vorgaben

In Bremen gibt die Bauleitplanung neben der jeweiligen Fachplanung den Rahmen fur wirt-
schaftliche Aktivitaten der Wirtschaft vor. Der Fldchennutzungsplan als vorbereitender Bau-
leitplan stellt Gewerbe- und Industriegebiete sowie Sondergebiete (z.B. fir Hafen) behdrden-
verbindlich dar. Daneben ibernimmt er in Bremen wie auch in den anderen Stadtstaaten die
Aufgabe der Landes- und Regionalplanung, wie sie in den Flachenlandern existiert.

Die Darstellungen des Flachennutzungsplanes werden tber die Festsetzungen der Bebau-
ungsplédne auch gegeniber Dritten rechtsverbindlich konkretisiert. Im Bebauungsplan kann
dabei auch u. a. Gber die Kategorien der Baunutzungsverordnung festgelegt werden, welche
Arten von Emissionen bis zu welchen Grenzwerten aus Betrieben/Vorhaben emittiert werden
durfen. Besonders relevant ist hier die Unterscheidung zwischen Gewerbe- und Industriege-
bieten.

Fur den Betrieb von Industrieunternehmen ist regelmaRig eine Genehmigung nach dem
Bundesimmissionsschutzgesetz erforderlich, wenn mit relevanten Emissionen zu rechnen
ist. Werden Gewasser im Rahmen der wirtschaftlichen Aktivitat benutzt, entweder im Rah-
men einer Einleitung oder einer Wasserentnahme, ist eine Genehmigung nach dem Bremi-
schen Wassergesetz einzuholen.

Planungen, die Verkehrswege betreffen (Bundesfernstralen, Bundeswasserstralien), wer-
den nach den Genehmigungsvorgaben des BundesfernstraBengesetzes, bzw. des Bun-
deswasserstraBengesetzes vorgenommen.



2. Charakterisierung des Planungsraumes

Mit 548.000 Einwohnern ist Bremen die zehntgrdlite Stadt Deutschlands und die gréfite
Stadt der ,Europaregion-Nordwest”. 325.000 Erwerbstétige und eine Einpendlerzahl von rd.
100.000 Personen kennzeichnen die Stadt als Zentrum der Arbeitsmarktregion. Davon sind
70.000 im Produzierenden Gewerbe sowie im Baugewerbe tatig, ber 50.000 davon sind der
Industrie im engeren Sinne zuzuordnen. Hierdurch ist Bremen bundesweit der sechstgréfite
Industriestandort.

Der Planungs- u. Betrachtungsraum Bremen (Land) ist demzufolge gepragt durch dichte Be-
siedlung und stadtische Prdgung mit hohem Versiegelungsgrad der Fldchen, einer hohen
Dichte von potenziell belasteten Niederschlagswassereinleitungen, einer hohen Anzahl von
Industrie- und Gewerbestandorten sowie Altablagerungen und Altstandorten

Industrielle/ gewerbliche Beziige zur Weser sind insbesondere gegeben durch hafenbezoge-
ne Verkehre sowie Einleitungen (Ab-, Brauch-, Kilhlwasser) in und Enthahmen aus der We-
ser (Frisch-, Brauch-, Kiihlwasser/ Sand/ Kies). Daneben erfolgen Eintragungen (Schldamme/
Ole/ Fette/ Schwebstoffe/ RuRpartikel) insbesondere aus Verbrennungs-/ Reinigungsprozes-
sen und dem Betrieb von Wasserfahrzeugen sowie als Folge von Schleusungsvorgéngen.

Als Standortfaktoren fir die Industrie-/ Gewerbebetriebe haben auf dem Gebiet der Ver-
kehrsinfrastruktur neben der Weser besonders die Bundesautobahnen,, der Bremer Ver-
kehrsflughafen und die regionale Strallen- und Gleisinfrastruktur eine hohe Bedeutung.

Der wachsende Welthandel fuhrt zu steigenden Im- und Exporten sowohl in hafen- wie luft-
fahrtgebundenen Verkehren, was perspektivisch steigende Verkehrsaufkommen, erhéhte
Flachennutzungen und zunehmende Emissionen zur Folge haben wird.

3. Zustandsanalyse

Die maritime Wirtschaft bildet den herausragenden Wirtschaftsfaktor in der Nordwest-
Region. Mit den sektoralen Branchen Hafenwirtschaft, Schifffahrt, Schiffbau, Energiegewin-
nung, blaue Biotechnologie und Aquakultur, Meeresbergbau und maritime Umwelttechnik
sowie Tourismus ist eine exzellente regionale Wirtschaftsstruktur mit bundes- und europa-
weiter Bedeutung und zukunftsorientierten Wachstums- und Arbeitsplatzpotenzialen vorhan-
den. Die maritime Wirtschaft ist eine der bedeutendsten Zukunftsbranchen in Bremen,
Deutschland und Europa.

Die Industriestruktur ist durch Schwerpunkte in den Bereichen Automobilbau, Maschinenbau,
Stahlerzeugung, Luft- und Raumfahrzeugbau, Elektrotechnik sowie Nahrungs- und Genuss-
mittelindustrie gekennzeichnet, die meisten dieser Industriezweige zeichnen sich durch hohe
Exportquoten aus, wodurch Bremen im Landervergleich zu den Export starksten Standorten
gehdrt. Die traditionelle Funktion als Seehafen und AuRenhandelszentrum kommt in dem
Uberdurchschnittlich hohen Anteil der Hafenwirtschafts-, Handels-, Verkehrs- und Logistik-
branche zum Ausdruck.



3.1 Gewerbe-/Industriegebiete in Bremen

In Bremen West und Bremen Nord liegen 14 Gewerbegebiete mit einer Flache von insge-
samt 768,36 ha mit direkter Weser bzw. Lesumanbindung oder zumindest in relativer Nahe
zu den vorgenannten Flussen, die im Folgenden dargestellt werden:

Ubersicht iiber Gewerbegebiete in Bremen-West und Bremen-Nord

1. Gewerbegebiet Hohentorshafen

Ortsteil: Neustadt/Woltmershausen
Lage: Direkte Weseranbindung.
GréRe: 25.700 m?

Das Gebiet ist vollstandig erschlossen und fast vollstandig vermarktet.

2. Gewerbegebiet Uberseestadt

Ortsteil: Walle/Grépelingen
Lage: Direkte Weseranbindung. Ehemaliger Ubersee- und Europahafen.
GrélRe: 2.150.000 m?

Die ErschlieBung des Gewerbegebietes ist noch nicht abgeschlossen und ist ein laufender
Prozess, der noch einige Jahre in Anspruch nehmen wird. Das Gebiet wird den Charakter
eines eigenstandigen Stadtteils haben.

3. Logistikzentrum GVZ

Ortsteil: Strom/Niedervieland
Lage: Keine direkte Weseranbindung.
Grole: 3.630.000 m?

Das Gebiet ist vollstandig erschlossen und fast vollstandig vermarktet

4. Gewerbegebiet DockstraRe

Ortsteil: Gropelingen

Lage: keine direkte Weseranbindung

Grole: 4.400 m?

FNP: 1705 — Ausweisung als eingeschranktes Gewerbegebiet

Das Gewerbegebiet ist erschlossen und steht der Vermarktung zur Verfiigung. Eine zukinf-
tige Erweiterung wird es mit hoher Wahrscheinlichkeit nicht geben.

5. Gewerbegebiet LiegnitzstraRe
Ortsteil: Grépelingen
Lage: keine direkte Weseranbindung



GroRe: 14.000 m?
FNP: 2276 — normales Gewerbegebiet

Das Gewerbegebiet ist erschlossen und fast vollstdndig vermarktet. Eine zukiinftige Erweite-
rung wird es mit hoher Wahrscheinlichkeit nicht geben.

6. Bremer Industriepark

Ortsteil: Burg/Grambke
Lage: direkte Weseranbindung.
Gréle: 960.000 m?

Bisher wurden insgesamt rund 62 ha erschlossen, von denen ca. 20 ha vermarktet wurden.
Die restlichen 34 ha sollen bis 2015 erschlossen werden.

7. Gewerbegebiet Steindamm

Ortsteil: Lesum
Lage: keine direkte Weseranbindung, aber in direkter Angrenzung zur Lesum
GréRe: 198.800 m?

Das Gewerbegebiet ist vollstédndig erschlossen und zu rund 65% vermarktet

8. Gewerbegebiet Bremer HeerstraBe

Ortsteil: Lesum
Lage: keine direkte Weseranbindung, aber in Nahe der Lesum
GroéRe: 27.800 m?

Das Gewerbegebiet ist erschlossen und bis auf rund 400 m? vermarktet. Eine Erweiterung
des Gebietes ist aufgrund der Beschaffenheit und der dadurch bedingten hohen Erschlie-
Rungskosten unwahrscheinlich.

9. Gewerbegebiet Hermann-Fortmann-Strale

Ortsteil: Bremen-Nord
Lage: keine direkte Weseranbindung, aber in rel. Wesernédhe
GroRe: 68.600 m?

Das Gewerbegebiet ist erst teilweise erschlossen. Eine weitere kurzfristige ErschlieRBung ist
nicht geplant.

10. Gewerbegebiet Haven Ho6vt

Ortsteil: Vegesack
Lage: direkte Weseranbindung / ehemaliges Werftgeldnde
GroRe: 59.300 m?



Das Gewerbegebiet ist vollstédndig erschlossen und nahezu vollstdndig vermarktet auszu-
schlielen. Eine Erweiterung ist nicht méglich.

11. Gewerbegebiet Bremer Vulkan

Ortsteil: Blumenthal/Vegesack
Lage: Direkte Weseranbindung
Grole: 41.600 m?

Arbeitplatze: rund 1.000

Das Gewerbegebiet ist vollkommen erschlossen und vermarktet.

12. Gewerbegebiet Vulkan-West

Ortsteil: Blumenthal/Vegesack

Lage: Direkte Weseranbindung. Kaje ist vorhanden, kann aber aufgrund der Statik
und Alter nicht mehr genutzt werden.

GréRe: 337.500 m?

Die ErschlieBung des Gewerbegebietes wird Ende 2008 abgeschlossen sein. Rund 50% der
dann zur Verfigung stehenden Flache wird durch bereits ansassige Firmen genutzt.

13. Gewerbegebiet R6nnebecker Hafen

Ortsteil: Rénnebeck
Lage: direkte Weseranbindung
Gréle: 45.300 m?

Das Gewerbegebiet wird nicht mehr genutzt und ist abgéngig. Eine zukinftige Wohnbebau-
ung wird angestrebt.

14. Gewerbegebiet Farge-West

Ortsteil: Farge
Lage: direkte Weseranbindung
Grole: 120.600 m2

Das Gewerbegebiet ist vollstdndig erschlossen und vermarktet.

Zum Teil werden diese Gebiete laut Flachennutzungsplan auch als Sondergebiet Hafen aus-
gewiesen. Von den dargestellten Gebieten sind noch nicht alle erschlossen und vermarktet,
so dass hier noch Flachenreserven bestehen. 8 Gebiete haben eine direkte Weseranbin-
dung. Bei diesen Gebieten handelt es sich u.a. um ehemalige Hafenbereiche (Uberseestadt
und Hohentorshafen) oder Werftstandorte (Bremer Vulkan, Haven H66vt). Nachfolgend wer-
den einige wichtige Gewerbegebiete naher beschrieben.



Gewerbegebiet Vulkan-West

Das Gewerbegebiet Vulkan-West befindet sich in Bremen-Blumenthal in unmittelbarer Nach -
barschaft zum bereits erschlossenen Gewerbegebiet Bremer Vulkan. Seit Mitte der 90er Jah-
re befindet sich die Bremer Wollkdmmerei AG in einem betrieblichen Reorganisationspro-
zess. Die Stadtgemeinde Bremen hat in dies em Zusammenhang im sudoéstlichen Teil de s
Betriebsgeléndes ein Gebiet mit einer Grofie von ca. 22 ha von der BWK erworben. Auf die-
ser Flache sollen neue gewerbliche Nutzungen angesiedelt werden und so d ie strukturellen
Defizite in Bremen-Nord zu vermindern und den Standort BWK zu starken. Die Gesamtinves-
titionssumme belduft sich auf rund 12.500.000,- Euro. Die Erschliefung des Gelandes wird
voraussichtlich Ende 2008 abgeschlossen sein.

Gewerbegebiet Bremer Vulkan

Nach dem Konkurs der Bremer Vulkan Werft im Jahre 19 96/97 wurd e umgehend mit den
Planungen fur eine Neu ordnung des Gebietes begonnen. Eine erhebliche Umstrukturierung
der Infrastruktur und eine umfangreiche Dekontamination des Geldndes waren erforderlich,
um ein Zentrum fir produktionsorientiertes Gewerbe mit einer Vielzahl von Unternehmen zu
schaffen.

Im Gewerbe gebiet Bremer Vulkan sind zur Zeit ca. 60 Betriebe angesiedelt. Insgesamt be-
schéftigen diese Firmen rund 1.150 Mitarbeiter. Auf dem Vulkangelédnde haben ca. 300 bis
350 ehemalige Werftarbeiter eine neue Beschéftigung gefunden.

Trotz der schwierigen Ausgangssituation ist es gelungen, durch den zeitnahen und effektiven
Um-und Ausbau der Infrastruktur, der Altlastensanierung und Aktivierung brachliegender
Flachen das Gelénde der Bremer Vulkan Werft in ein modernes Zentrum fir Metall-, Maschi-
nen- und Anlagenbau, Auto- und GrolRanlagen umschlag, Windenergie und Spezialschiffbau
mit Gberregionaler Bedeutung zu entwickeln. Das erfolgreiche Nutzungskonzept verbindet
das Potenzial des traditionsreichen | ndustriestandorts mit den in ihrer Gesamtheit in Bremen
nahezu ein maligen Standortbeding ungen, sehr gute Verkehrsanbindun g (Stralte, Schiene,
Wasser), Nahe zu den Wohnvierteln und Wétjens Park und bietet damit beste Entwicklungs-
chancen fiur Unternehmen der klassischen Metallbranche genauso wie fur Industrie-
dienstleister, Handwerk er und Computerspezialisten. Der Branchenmix und die daraus er-
warteten Kooperationen und Synergieeffekte ha ben die Nachfrage nach Gewerbefladchen in
diesem Gebiet verstarkt und zu dem sehr guten Ergebnis gefiihrt, dass mit Abschluss der
ErschlieBungsmalinahmen fast alle baureif her gestellten Gewerbeflachen strukturpolitisch
wieder aktiviert werden konnten. Diese positive Entwicklung ist ein wichtiger Beitrag zur not-
wendigen Uberwindung der Strukturkrise in Bremen-Nord.

Logistikzentrum GVZ

Mit dem Logistikzentrum GVZ/Niedervieland werden die vorhandene Standortvorteile Bre-
mens mit der Anbindung an die Verkehrsnetze Wasser, Schiene, Stra3e und Luft voll ausge-
nutzt.

Motor des Logistikzentrums ist das Giiterverkehrszentrum (GVZ) mit seinen Speditionsbe-
trieben, den Dienstleist ungsbetrieben rund um die Logistik sowie dem KLV-Terminal als
Schnittstelle zwischen Schiene und Stralle. Die Schnittstelle zum Wasser wird durch den
Neustadter Hafen gebildet, in dem neben den Industrieh&fen die bremischen Umschlagsak-
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tivitadten konzentriert werden sowie Containerpackdienste und Distributionsarbeiten stattfin-
den.

In direkter Nahe werden ebenfalls wichtige dem Umschlag vorgelagerte logistische Aktivita-
ten durchgefiihrt (z.B. AuRenhandelszentrum).

Das Gewerbegebiet Niedervieland dient vorrangig der Ansiedlung von Unternehme n, die die
~oerviceleistungen® des GVZ bzw. des Neustadter Hafens und von daher die rdumliche Nahe
zu diesen Gebieten bendtigen.

Uberseestadt

Die Umstrukturierung der 288 ha groRen Alten Hafenreviere zur Uberseestadt wurde mit der
im Jahr 1998 durch den Bremer Senat beschlossenen Verlagerung des Bremer GroRRmarktes
in die Uberseestadt eingeleitet. Ziel ist es, durch die stadtebauliche Aufwertung einer inner-
stadtisch untergenutzten Flache einen neuen, attraktiven Stadtteil zu entwickeln, der zur
Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur und Starkung des gesamtwirtschaftlichen
Wachstums beitragt.

In einem voraussichtlichen Entwicklungszeitraum bis 2025 sollen durch Investitionen Bre-
mens in Héhe von voraussichtlich bis zu 350 Mio. € in die Verbesserung der Infrastruktur und
die Realisierung attraktiver éffentlicher Rdume private Investitionen bis zu 2 Mrd. € und bis
zu 13.000 gesicherte bzw. neu geschaffene Arbeitsplédtze generiert werden.

Die bislang errichteten InfrastrukturmalRnahmen fiihrten zu einer erheblichen Verbesserung
der Anbindung an die angrenzenden Stadtteile sowie an das Uiberregionale Verkehrsnetz, so
dass private Investitionsvorhaben folgten.

Seit 2001 wurden in der Uberseestadt rd. 46 ha der bremischen Flachen vermarktet, hiervon
alleine 22,6 ha seit 2006, seitdem der Umstrukturierungsprozess einen erheblichen Entwick-
lungsschub erfahren hat. Insgesamt wurden bzw. werden auf diesen Flachen bislang 5.546
Arbeitsplatze gesichert bzw. neu geschaffen sowie private Investitionen i.H.v. insgesamt rd.
300 Mio. € getétigt. Etwa zwei Drittel der bisher zugesagten privaten Investitionen sowie der
gesicherten und neu geschaffenen Arbeitsplatze erfolgten aufgrund der Vermarktungserfolge
seit 2006.

Neben den genannten durch Vergabe 6ffentlicher Flachen ausgeldsten Investitionen wurden
weitere private Investitionen i.H.v. rd. 60 Mio. € durch die Aufwertung von Bestandsimmobi-
lien ausgeldst. Somit belauft sich das Gesamtinvestitionsvolumen der Privaten seit Beginn
des Umstrukturierungsprozesses auf nahezu 400 Mio. €.

Bremer Industriepark

Der Bremer Industrie-Park (BIP) ist eines der zehn Schwerpunktprojekte des ,Integrierten
Flachenprogramms fiir Gewerbe und Dienstleistungen in der Stadt Bremen (IFP)“ zur Siche-
rung des Wirtschaftsstandortes Bremen. Er weist neben den ansassigen Stahlwerken Bre-
men Ansiedlungsflédchen fur Unternehmen aus Industrie-, Gewerbe- und Dienstleistungsbe-
reichen auf.




Das Gesamtareal weist eine GroRe von rund 96 ha Netto-Gewerbeflache aus, von der rund
62 ha bisher erschlossen wurden. Rund 20 ha davon wurden bisher vermarktet. Die restli-
chen 34 ha sollen bis 2015 erschlossen werden.

Durch den Mitte der 90er Jahre vorhandenen Gewerbeflachenmangel in Bremen-Nord und
Bremen-West wurde die ErschlieRung des Areals dringend erforderlich, um insbesondere ein
Gebiet mit grol¥flachigen, zusammenhéngenden Bereichen bereitstellen zu kénnen. Dies
dient neben der Ansiedlung neuer Unternehmen der Standortsicherung bestehender Betrie-
be. Fir Bremen-Nord und Bremen-West ist die Errichtung des BIP von strukturpolitisch ho-
her Bedeutung.

Abb. 1 Gewerbegebiete in Bremen-West und Bremen Nord

Ein erfolgreiches Beispiel fur Clusterorganisation und -management sind in Bremen die GVZ-
Entwicklungsgesellschaft und der Luftfahrtverbund Avialbelt.

Ausgebaut wird das Cluster rund um den StralRenfahrzeugbau, das sich mit der Vielzahl der
Zuliefererunternehmen erst jingst im Rahmen der Metropolregion organisiert. Wichtig ist die
Einbindung der Zulieferer in die Produktentwicklung, die eine entsprechende Qualifizierung
erfordert. Hierzu ist die Idee eines Kompetenzzentrums Automobilzulieferer entstanden, um
den Standort Bremen fiir Zulieferer noch interessanter zu machen. Das Kompetenzzentrum
kénnte sich somit zu einer ,Keimzelle® fur die Ansiedlung und den Ausbau von Unternehmen
entwickeln.



3.2 Gewerbe-/Industriegebiete in Bremerhaven

Das Gewerbegebiet Fischereihafen liegt im Siiden der Seestadt Bremerhaven und erstreckt
sich in Nord-Sud-Richtung auf einer Strecke von 5,7 km entlang der Weser von der Geeste-
mundung im Norden b is zur niede rsdchsischen Landesgrenze im S den Gber das Bremer-
havener Sta dtgebiet. In West-Ost-Richtung erreicht es eine Breite von bis zu 2,0 km (vgl.
Abb. 2). Inklusive der Wasserflachen (ca. 160 h a) hat das Sondervermégen Fischereihafen
eine Gesamtflache von ca. 736 ha.

Hier sind nicht nur Betriebe der Lebensmittelwirtschaft, sond ern auch eine breite Palette an-
derer Betriebe insbeson dere aus dem Verbrau chs- und Investitionsgit ersektor (wie Stahl -
bau, Anlagenbau, Schiffbau, Holzbearbeitung), die Windenergie- Offshorebranche aber auch
zahlreiche Einrichtungen und Unternehmen aus dem Querschnittsfeld der Blauen Biotechno-
logie sowie im Bereich des ,Schauf ensters Fischereihafen“ Einzelhandler und Gastronomie
angesiedelt.

Mit rd. 8.600 Arbeitsplatzen und fur die Seestadt zentralen Zukunftsbranchen ist dieses Areal
ein entscheidender Wachstumspol und bereits in der Verga ngenheit als Potential fir Bre-
merhaven ausgemacht und konsequent weiterentwickelt worden.

,;~,., hwerpunkt
= Elffshnre Wmdenerg
t- . % Sy R

Abbildung 2: Lage des Gewerbegebiets Fischereihafen im Stadtgebiet
Bremerhavens
Quelle: BAW



Das Gewerbegebiet LoglInPort ist rund 306 ha grof3, es umfasst die einzelnen Gewerbege-
biete der e hemaligen Carl-Schurz-Kaserne, d es Industriegebiets We ddewarden-Ost sowie
des Industriegebiets Speckenbittel (vgl. Abb. 3). Die Bedeutung der Flachen des Logln Port
ergeben sich aus der unmittelbaren Nahe zum Bremischen Uberseehafengebiet in Bremer-
haven sowie des direkten Autobahnanschlusses an die Autobahn A-27 wie auch an das AB-
Kreuz A-1/A-27 in der Nord-Sud/Ost-West-Richtung. Weite Flachen dieses Areals werden
von Logistikunternehmen genutzt. | nsgesamt besteht auf d en Flachen ein breiter Branchen-
mix, der sektoriibergreifend von za hlireichen U nternehmen des Produ zierenden Gewerbes
Uber Handelunternehmen bis zu technologieintensiven Dienstleistungen reicht. Insbesondere
auf dem Carl-Schurz- Geladnde und dem Indu striegebiet Speckenbittel konzentrieren sich
Unternehmen der Logist ik und Hafenwirtschaft, wahrend im Industriege biet Wedde warden
gerade in den letzten Jahren produzierende Betriebe aus dem Bereich der Windkraftbranche
angesiedelt werden konnten. Diese Entwicklung ist im direkten Zusammenhang mit der er-
folgreichen Ansiedlung von zentralen Akteuren der Winde nergie-Offshorebranche im stdli-
chen Fischereihafen zu sehen. Bremerhaven e ntwickelt sich derzeit immer mehr zu einem
Zentrum dieser Wachstumsbranche.

In diesem Zusammenhang ist die Windenergie-Agentur ein erfolgreiches Beispiele fur
Clusterorganisation und -management in Bremerhaven.
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Abb. 3: Lage des LogInPorts

3.3 Relevante Betriebe in Bremen /Bremerhaven

Einwirkungen auf den Planungsraum kénnen in Form von Abwassereinleitungen, Wasser-
entnahmen und Entnahme und Rickleitung von Kiihlwasser auftreten.
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Im Rahmen der Bestandsaufnahme zur Wasserrahmenrichtlinie (2005)" wurden die im Land
Bremen relevanten Abwassereinleiter (Punktquellen) erfasst und dargestellt (vgl. Anhang,
Abb. 2).

In der Stadt Bremen leiten alle industriellen punktférmigen Einleiter in die Weser ein. In Bre-
merhaven leiten die 2 industriellen Direkteinleiter in das stadtbremische Uberseehafengebiet
ein.

Die Emissionen dieser Betriebe kénnen Tab. 2 (Anhang) entnommen werden. Im Jahre
2006 wurden die Daten fir einige Betriebe aktualisiert (vgl. Tab. 1 Anhang).

Im Land Bremen gibt es nur eine Wasserentnahme aus Oberfldchengewéssern, die unter
das LAWA-Kriterium 50I/s ohne Wiedereinleitung fallt, d.h. bei der 50 I/s aus dem System
entnommen werden. Hierbei handelt es sich um die Stahlwerke Bremen, die fur ihre Produk-
tionszwecke kontinuierlich Wasser von durchschnittlich 2200 I/s aus der Unterweser ent-
nehmen. Im Produktionsprozess verdunsten 220 I/s. Die restlichen 1980 I/s werden wieder
eingeleitet. Es handelt sich dabei um 75% Kihlwasser und 25 % Prozesswasser. Da die
Entnahme aber weniger als 0,1 % des mittleren Abflusses der Weser betragt, wird sie als
unproblematisch angesehen. Die Entnahmestelle ist Abb. 2 zu entnehmen.

Von einer potentiellen Belastung durch Aufwarmung ist in Bremen in erster Linie die Weser
betroffen. An der Unterweser gibt es auf Bremer Gebiet drei Kraftwerke, die zu einer Erwéar-
mung der Weser beitragen: das EON-Kraftwerk in Farge, das Kraftwerk Hafen sowie das
Kraftwerk Mittelsbiren der Stadtwerke Bremen. Die jeweils erlaubten Enthnahmemengen lie-
gen dabei fur E.ON bei 370 mio m?¥a, fur das Kraftwerk Hafen bei 416 mio m3®a. Die geneh-
migten jahrlichen Warmefrachten sind in Tab. 1 aufgefihrt. Ermittelt wurde der Wert aus der
maximalen Wasserentnahmemenge und der maximalen Aufwdrmespanne. Die tatsachlichen
Frachten betragen je nach Anlage und Jahr etwa 20 bis 70 % dieses Wertes.

Betreiber-Anlage MW/a

SWB synor —-KW Hastedt 2.488.000
SWB synor —KW Hafen 5.284.000
SWB synor KW Mittelsbiiren 6.503.000
E.on KW Farge 5.080.000
Stahlwerke Bremen 1.160.000

Tab. 1 Genehmigte Warmefrachten bremischer Kraftwerke (aus Bestandsaufnahme zur
WRRL 2005)

' Die folgende Darstellung ist in Teilen dem Bericht ,Umsetzung der EG-
Wasserrahmenrichtlinie(WRRL)-Zwischenbericht fir das Land Bremen Bestandsaufnahme und Erst-
bewertung 2005 entnommen.
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3.4 Hafenwirtschaft

Die Seehafenwirtschaft ist eine d er wichtigste n Wirtschaftszweige im Bundesland Bremen.
Wurden im Jahr 2000 n och 44,8 Mio. Tonnen in den bremischen Hafe n umgeschlagen, so
waren es im vergangenen Jahr 69,1 Mio. Tonnen. Dies entspricht ein er durchsch nittlichen
jahrlichen Wachstumsrate von 6,4 %. In den letzten Jahr en und Jahrzehnten hat Bremen
dieses wirtschaftlich e Standbein du rch auRerordentliche In vestitionen kontinuierlich weiter
entwickelt und geférdert, so dass die bremischen Hafen heute innerhalb Deutschla nds und
Europas filhrende Positionen inne  haben. Bremer haven i st der zweit gréte Containerum-
schlagplatz Deutschlands und der viertgré3te Container- und zweitgr 6Rte Automobilum-
schlagplatz des Kontinents (Umschlag 2007 Gber 2 Mio. Fahrzeuge). Im Land Bremen finden
sich mit den Hafen, dem Flughafen, dem Git erverkehrszentrum, mit breiter Unternehmens-
basis im Bereich Tran sportund Logistik so wie mit exzellenten A usbildungs- und For-
schungseinrichtungen d es Verkehrs- und Logist iksektors Strukturen, deren Wirkungen von
hoher strategischer Relevanz fir den Logistikstandort Deutschland in Europa sind.

Seegiiterumschlag in Bremen/Bremerhaven 2000 - 2007

80,0

70,0

60,0

50,0

40,0

in 1.000 Tonnen

30,0

20,0

10,0

0,0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Jahr

‘ B Massengut Onicht cont. Stiickgut B Container

Abb. 4: Seegiiterumschlag in Bremen/Bremerhaven

Im Jahr 2007 nahm im Segment Containerumschlag der Umschlag von Standardcontainern
(TEU) um + 10,4% gegeniber dem Jahr 2006 zu. Insgesamt wurden 4,9 Mio. TEU umge-
schlagen. Dies bedeutet rd. 49 Mio. Tonnen (vgl. auch Darstellungen im FB 5§ Schifffahrt und
Hafen).
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Containerverkehr iiber See in Bremen / Bremerhaven in 1.000 TEU
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Abb. 5: Containerverkehr Giber See zwischen 1991 und 2007 in Bremen/Bremerhaven

Der Umschlagszuwachs in den bremischen Héfen fuhrte zu deutlichen Beschéaftigungsge-
winnen im Bundesland Bremen und den Regionen auRerhalb Bremens. Bundesweit waren
im Jahr 2005 ca. 174.000 Arbeitsplatze von den bremischen Hafen abhangig, davon entfal-
len etwa 86.000 Arbeitsplatze 2 auf das Bundesland Bremen. Allein dem Containerverkehr
kénnen 49.100 Arbeitsplatze * zugerechnet werden, dies sind etwa 57 % der hafenabhangig
Beschaftigten im Bundesland Bremen. Insgesamt sind 22,5 % * aller bremischen Arbeits-
platze vom Hafen abhéngig.

4. Ziele /| Perspektiven

Bremen liegt am Wasser und nutzt das Medium Wasser mal3geblich fir die Schifffahrt. Be-
reits heute beschaftigen sich auRerdem zahlreiche Unternehmen und Institute in Bremen mit
Themen der Wasseraufbereitung, Wasserver- und —entsorgung und Wassernutzung. Bei-
spielhaft ist hier die Brackwasseraufbereitung zu nennen. Die Ressource Wasser wird in den
nachsten Jahren immer starker in den Fokus rucken. Es liegt nahe, das Wissen um das
Wasser Uber sie reine Hafenwirtschaft hinaus an einem Kompetenzstandort zu bundeln, um
neue Technologien und Verfahren, die wirtschaftlich nutzbar sind, in Zusammenarbeit von
Wirtschaft und Wissenschaft zu entwickeln.

Vgl. Rolf Stuchtey, Frank Haller, Ginter Dannemann: Forschungsprojekt der Kieserling Stiftung; 23. Marz 2006; Langfristige
Sicherung der Infrastrukturinvestitionen fiir die bremischen Hafen unter verédnderten Rahmenbedingungen.
Vgl. Rolf Stuchtey, Frank Haller, Ginter Dannemann: Forschungsprojekt der Kieserling Stiftung; 23. Marz 2006; Langfristige
Sicherung der Infrastrukturinvestitionen fur die bremischen Hafen unter veranderten Rahmenbedingungen.
Vgl. Rolf Stuchtey, Frank Haller, Giinter Dannemann: Forschungsprojekt der Kieserling Stiftung; 23. Méarz 2006; Langfristige
Sicherung der Infrastrukturinvestitionen fiir die bremischen Hafen unter verédnderten Rahmenbedingungen.
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Weitere Clusterthemen, die ebenfalls Uber die stadtbremischen Grenzen hinaus im Rahmen
der Metropolregion entwickelt werden sollen, betreffen die Erndhrungsindustrie sowie die
Energiewirtschaft.

4.1 Gewerbe-/Industriegebiete in Bremen

Bezliglich der stadtbremischen Gewerbegebiete ist festzuhalten, dass aufgrund der derzeiti-
gen Nachfragesituation die in unmittelbaren Zusammenhang zum Weserastuar stehenden
angebotenen freien Gewerbeflachen als derzeitig ausreichend angesehen werden. Neue
Flachen bzw. grélRere Erweiterungen der bestehenden Flachen sind aktuell nicht geplant.

4.2 Gewerbe-/Industriegebiete in Bremerhaven

In Zusammenhang mit dem vorgesehenen Kauf der Luneplate vom Land Niedersachsen, die
im Wesentlichen fur AusgleichmalRnahmen von Hafeninfrastruktur bestimmt ist, ergibt sich im
Suden von Bremerhaven die Méglichkeit 200 ha zusétzliche Gewerbe- und Industrieflachen
zu erschlief3en.

Die wirtschaftliche Entwicklung in sbesondere im Siiden Bremerhavens (Fischereihafen und
Luneort) ist in den letzten Jahren sehr dynamisch gewesen. Diese Entwicklung hélt an. Eine
Reihe neuer Unternehmen der Bereiche Maschinen- und Anlagenbau konnte gewonnen
werden. Schwerpunkt ist dabei die Produktion von Offshore-Windenergieanlagen bzw. deren
Komponenten. Im Zuge dieser privaten Investitionsvorhaben sind allein e durch die se Bran-
che bereits Gber 700 neue Dauerarbeitsplédtze entstanden, eine Verdoppelung dieser Anzahl
ist zu erwarten. Aufgrund der GréRe der Kompo nenten sind die Vorhaben mit einem erhebli-
chen Flachenbedarf fur Produktion, Lagerung und Verladung verbunden..

Zugleich gibt es eine intensive Nachfrage nach gréReren Hafen- und L ogistikflichen, die fir
den Umschlag von Win dkraftanlagen sowie deren Kompon enten, fir die Vorbereitung der
Installation von Offshore-Windparks, fiir Servic e, Wartung und Reparatur dieser Parks, den
Ruckbau von Windkraftanlagen offshore sowie das Repowering genutzt werden sollen. Die-
ser Nachfrage nach Fldchen und Hafeninfrastruktur steht ein sehr viel geringeres Angebot an
entsprechenden Flachen und Kajen gegenuber.

Eine weitere direkte wasserseitige Verlademoglichkeit sowie die Erschlie Bung neuer Gewer-
be- und Industrieflachen im Stiden Bremerhavens wird da her notwendig, um die positive
Entwicklung insbe sondere im Bereich Masch inen- und Anlagenbau (spezielle Offshore
Windenergie) im Rahmen einer nachhaltigen Wirtschaftsstrukturpolitik fir Bremerhaven und
die Region zu nutzen.

Hierfur ist ein Erschlie® ungskonzept zu entwickeln, in dem auch die Gewerbeflachen Reit-
ufer, 15 ha ehemals niedersachsisches Gebiet zwischen dem Gewerbegebiet Bohmsiel und
dem Industriegebiet Luneort, einbezogen werden sollten.

Bezlglich d er erforderlichen Méglichkeit der Vormontage und Verladung der Offshore-
Windenergiekomponenten im Bereich der Weser finden de rzeit erste Uberlegungen zur was-
serseitigen Anbindung der Flachen statt. Wahr end der Ba u von Hafeninfrastruktur in der
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Vergangenheit immer 6ffentliche Investitionen erforderten, ergibt sich derzeit die gilinstige
Situation, dass ein pote nter privater Investor seine konkrete Bereitschaft erklart hat, die Inf-
rastrukturinvestitionen in eine Verladeanlage zu tatigen und diese auch zu betreiben.

Im Norden Bremerhavens ist die Flachensit uation &hnlich. Nachdem es in der nahen Ver-
gangenheit noch zahlreiche Freiflachen im Bereich des Lo glnPorts gegeben hatte, sind die
Kapazitaten des Areals inzwischen weitgehend erschdpft. Dazu hat au ch die Akquiisition ei-
nes grolieren Immobilienentwicklers beigetrage n. Die Nach frage nach hafennahen Flachen,
insbesondere fur den Bereich Logistik, wird auch in Zukunft in erheblichem Umfang anhalten.
Eine Erweiterung der Gewerbeflachen auf Bremerhavener Gebiet ist nicht mehr méglich. Vor
diesem Hintergrund wird nach ne uen Ansétze n gesucht. So finden b ereits seit e iniger Zeit
mit anderen Gemeinde n der Region konkrete Gespréche Uber gemeinsam vermarktbare
interkommunale Gewerbegebiete statt. Einzelh eiten hierzu werden je doch erst nach Ab-
schluss konkreter Prifungen und Verhandlungen vorliegen.

4.3 Ausgewahlte Betriebe in Bremen/Bremerhaven

Die im Anh ang dargest ellten sowie einige zusatzliche Unt ernehmen wurden per Mail und
telefonisch angefragt, ob Anderungen ihrer Unt ernehmensstruktur absehbar seien, die Aus-
wirkungen auf die Weser haben kénnten. Es erfolgten punkt uell Rickmeldungen, aus denen
sich keine Uber den Status quo hin ausgehende konkreten Nutzungsabsichten ableiten las-
sen.

Bezliglich der Perspektiven fir ihre Kraftwerke hat sich die swb derart geaufert, dass Kiihl-
wasser fiir den effizienten Betrieb der Kraftwerke und damit fiir einen niedrigen CO2-Ausstol3
von entscheidender Bedeutung sei. swb sei aber daran interessiert, die Belastung der Weser
so gering wie méglich zu halten und den Kihlwassereinsatz zu minimieren.

Bereits in der Vergangenheit habe swb deshalb stets Projekte durchgefiihrt, die die Effizienz
in den beste henden Kraftwerken gesteigert und den Kilhlwasserbedarf gesenkt hatten. Man
kénne davon ausgehen, dass auch in Zukunft A nstrengungen unternommen wirden, diesen
Prozess fortzusetzen und den technischen Fortschritt zu nutzen.

Aber Bremen sei Kraftwerksstandort und wiirde es auch bleiben. Das hiele: Es sei durchaus
mdglich, dass es im Betrachtungszeitraum zu einem Aus bau des Kraftwerkparks kommen
koénne. Wie dies den Ki hlwasserbedarf beeinflussen wird, kbnne heute noch nicht b estimmt
werden.

Aus dem Vergleich der Bestandsdaten des SUBVE des Jahres 2006 mit den Daten aus 2001
(vgl. Anhan g, Tab. 1 ff.) wird deutlich, dass sich die Belast ungssituation der Weser durch

Direkteinleiter zum Teil deutlich verbessert hat . So fiel beispielsweise bei den Stahlwerken
die Belastung durch Kupfer von 200 kg/a (2001) auf 25 kg/a (2006). Im Wesentlichen diirfte
dies auf verbesserte Reinigungsmethoden zuriickzufiihren sein. Dies ist auch der Fall fur die
Heizkraftwerke der SWB. Gemal des Umweltberichts der SWB (2008) verringerte sich die
Einleitung von Cadmium beim Kraftwerk Hafen von 2005 bis 2007 von 2,2 kg/a auf 0,5 kg/a.
Fur die Zukunft lassen sich weiter sinkende Abwasserfrachten prognostizieren.
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Eine Gesamtbewertung fur die Weser im Hinblick auf gegebene gesetzliche Grenzwerte wird
im Bewirtschaftungsplan gemal WRRL erfolgen, der am 22.12.09 erscheinen wird.

4.4 Hafenwirtschaft

Die Umschlagsentwicklung in den bremischen Hafen wird nach der Seeverkehrsprognose
von PLANCO bis 2025 weiterhin deutlich steigen. Das Containerladungsaufkommen in Bre-
merhaven fir das Jahr 2025 mit etwa 12,3 Mio. TEU prognostiziert (vgl. auch weitere Dar-
stellungen im Fachbeitrag 5 Schifffahrt und Hafen).

Aufgrund des hohen Umschlagaufkommens kénnen See-Terminals fur die Verlader als
glnstiger Ladungsparkplatz zukiinftig immer schlechter genutzt werden. Deshalb wird bei
EUROGATE uber die Etablierung von sog. Hinterland-Terminals (Binnenhubs) offensiv
nachgedacht. Die Verweildauer eines Containers auf See-Terminals liegt im Schnitt bei
sechs Tagen. Ziel ist es diesen Wert um zwei Tage zu verringern. Ein Weg, um diese Zwi-
schenlagerzeit zu verkirzen, besteht darin, die Container im Hinterlandverkehr an festen
Stationen gebiindelt an- und abzufiihren. Im entsprechenden Hinterlandkonzept sollen Ex-
port-Container in den Hinterland-Terminals geblindelt, zwischengelagert und konzentriert zu
den EUROGATE-Seehafen-Terminals beférdert werden. Umgekehrt werden in Zukunft Im-
port-Container nach Empféngerregionen im Hinterland des Seehafens gebiindelt und von
den dortigen Partnerstationen verteilt. Dabei soll es aber den Terminal-Kunden Gberlassen
bleiben, mit welchem Verkehrstrédger der Vor- oder Nachlauf durchgefiihrt wird. Angesichts
der gestiegenen Treibstoffkosten sowie der hdheren Maut wird sich allerdings ein Trend
Richtung Bahn und Binnenschifffahrt abzeichnen. Die EUROGATE hat zunachst Kooperati-
onsvertrége mit 6 Hafenstandorten im Binnenland abgeschlossen. Fir den Bereich "Weser"
im Bereich Bremen ist das der Neustadter Hafen. Alle Standorte werden fur Containerum-
schlag hergerichtet. Es werden also Stellkapazitaten sowie Umschlagsmdglichkeiten (Infra-
und Suprastruktur) geschaffen.

5. Erkennbare Interessen- und Zielkonflikte

5.1 Gewerbe-/Industriegebiete in Bremen

Aufgrund der entspannt en Nachfragesituation (vgl. Kap. 4.1) sind derzeit keine Inte ressen-
und Zielkonflikte erkennbar.

5.2 Gewerbe-/Industriegebiete in Bremerhaven

Im Zuge der Realisierung der Gewerbeerwartungsflachen auf der Luneplate ist im Rahmen
der Genehmigungsverfahren die Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen der angrenzenden
Natura 2000 Gebiete darzustellen.

Ein méglicher Anschluss dieses geplanten Gewerbegebietes an das seeschiffstiefe Wasser
mittels eines Kajenbaus ware zweifelsohne ein Interessen- und Zielkonflikt mit den Erhal-
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tungszielen der angrenzenden Natura 2000 Gebiete, da umfangreiche Bau- und Unterhal-
tungsmaflnahmen erforderlich waren. Sollte sich das Vorhaben konkretisieren, ist eine pro-
jektbezogene Vertraglichkeitsprifung und ggf. ein Ausnahmeverfahren gem. Art. 6 FFH-RL
durchzufiihren. Der IBP kann ggf. die Suche nach geeigneten Koharenzflachen unterstitzen.

Sollten die Flachenbedarfe in der Gemeinde Langen in Bezug auf ein interkommunales Ge-
werbegebiet im Rahmen der anstehenden Gesprache bestatigt werden, hétte dies Einfluss
auf die Flachensituation im Raum, auch in Bezug auf Kompensations- und Kohé&renzflachen
und so méglicherweise Auswirkungen auf den Planungs- und Betrachtungsraum des IBP
Weser.

5.3 Ausgewaihlite Betriebe in Bremen/Bremerhaven

Derzeit sind keine Interessen- und Zielkonflikte erkennbar.

5.4 Hafenwirtschaft

Die aufgrund der Anforderungen der Hafen an den Planungsraum auftretenden Konflikte mit
den Erhaltungszielen der Natura 2000 Gebiete werden im FB 5 ,Schifffahrt und Héfen“ dar-
gestellt. Erweiterungsabsichten von einzelnen Unternehmen der Hafenwirtschaft sind nicht
bekannt.

Der unter 4. fir Bremen genannte Binnenland Hub wird im Neustadter Hafen in schon entwi-
ckelten Hafenbereichen realisiert. Ein Konflikt mit den Erhaltungszielen des IBP Weser oder
eine Flachenkonkurrenz zu potentiellen Ausgleichs- bzw. Koharenzflachen ist derzeit nicht
erkennbar.

6. MaBnahmenvorschlage

Bisher schon erfolgreiche Fldchenkooperationen zwischen Bremen/Bremerhaven und dem
niedersachsischen Umland sollten verstarkt werden, um in Zukunft noch stérker als bisher
Win-win Situationen fiir Naturschutz und Wirtschaft zu erzielen. In diesem Zusammenhang
sollten sog. Flachen- und MaRnahmenpools eine gréfiere Rolle spielen.

Der Bau eines neuen Wasserkraftwerkes am Hemelinger Wehr ist gekoppelt an eine neue
innovative Technologie zur Schonung der Fischbestdnde. Auf- und Abstiegshilfen sowie um-
fangreiche Mallhahmen zum Schutz vor den beiden Turbinen sind Bestandteil des

von der Bremer Landesbank finanzierten Vorhabens.

7. Querbeziige zu anderen Fachbeitragen

Enge inhaltliche Bezlige bestehen beziiglich der Hafenwirtschaft zum Fachbeitrag 5 Hafen
und Schifffahrt. Bezlige bestehen insbesondere auch zum Fachbeitrag Rdumliche Gesamt-

18



planung, der die Uberértlichen Infrastrukturvorhaben darstellt. In diesem Rahmen spielen die
geplante Kistenautobahn und der Ringschluss der A 281 eine besondere Rolle, da umfang-
reiche Kompensationserfordernisse ausgelést werden.
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Anlage:

Abb. 1: Punktquellen und Wasserentnahmen im Land Bremen
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